
施工总平面图设计步骤

施工总平面图的具体设计步骤如下：

（一）场外交通的引入

设计全工地性施工总平面图时，首先应从研究大宗材料、成品、半成品、设备等进入

工地的运输方式入手。

（1）当大宗材料由铁路运来时，首先要解决铁路的引入问题；

（2）当大批材料是由水路运来时，应首先考虑原有码头的运用和是否增设专用码头问

题；

（3）当大批材料是由公路运入工地时，由于汽车线路可以灵活布置，因此，一般先布

置场内仓库和加工厂，然后再布置场外交通的引入。

1）铁路运输

当大量物资由铁路运入工地时，应首先解决铁路由何处引入及如何布置问题。一般大

型工业企业、厂区内都设有永久性铁路专用线，通常可将其提前修建，以便为工程施工服务。

但由于铁路的引入将严重影响场内施工的运输和安全，因此，铁路的引入应靠近工地一侧或

两侧。仅当大型工地分为若千个独立的工区进行施工时，铁路才可引入工地中央。此时，铁

路应位于每个工区的侧边。

2）水路运输

当大量物资由水路运进现场时，应充分利用原有码头的吞吐能力。当需增设码头时，

卸货码头不应少于两个，且宽度应大于 2.5m，一般用石或钢筋混凝土结构建造。

3）公路运输

当大量物资由公路运进现场时，由于公路布置较灵活，一般先将仓库，加工厂等生产

性临时设施布置在最经济合理的地方，再布置通向场外的公路线。

（二）仓库与材料堆场的布置

通常，考虑将仓库和材料堆场设置在运输方便、位置适中、运距较短并且安全防火的

地方。并要区别不同材料、设备和运输方式来设置。

（1）当采用铁路运输时，仓库通常沿铁路线布置，并且要留有足够的装卸前线。如果

没有足够的装卸前线，必须在附近设置转运仓库。布置铁路沿线仓库时，应将仓库设置在靠

近工地一侧，以免内部运输跨越铁路。同时仓库不宜设置在弯道处或坡道上。

（2）当采用水路运输时，一般应在码头附近设置转运仓库，以缩短船只在码头上的停

留时间。

（3）当采用公路运输时，仓库的布置较灵活。一般中心仓库布置在工地中央或靠近使

用的地方，也可以布置在靠近于外部交通连接处。砂石、水泥、石灰、木材等仓库或堆场宜

布置在搅拌站、预制场和木材加工厂附近；砖、瓦和预制构件等直接使用的材料应该直接布

置在施工对象附近，以免二次搬运。工业项目建筑工地还应考虑主要设备的仓库 (或堆场)，

一般笨重设备应尽量放在车间附近，其他设备仓库可布置在外围或其他空地上。



（三）加工厂布置

各种加工厂布置，应以方便使用、安全防火、运输费用最少、不影响建筑安装工程施

工的正常进行为原则。一般应将加工厂集中布置在同一个地区，且多处于工地边缘。各种加

工厂应与相应的仓库或材料堆场布置在同一地区。

（1）混凝土搅拌站。根据工程的具体情况可采用集中、分散或集中与分散相结合的三

种布置方式。当现浇混凝土量大时，宜在工地设置混凝土搅拌站；当运输条件好时，宜采用

集中搅拌或选用商品混凝土最有利；当运输条件较差时，以分散搅拌为宜。

（2）预制加工厂。一般情况下，尽量利用建设地区永久性加工厂。只有在运输困难或

者其生产能力不能满足建设工程需求时，才考虑在建设场地空闲地带设置预制加工厂。最好

布置在建设场地中无建筑材料堆放的场地、材料堆场专用线路转弯的扇形地带或场外邻近

处。

（3）钢筋加工厂。钢筋加工厂可集中布置，亦可分散布置，视工地具体情况而定。一

般需进行冷加工、对焊、点焊钢筋骨架和大片钢筋网时，宜采用集中布置加工。这样可以充

分发挥加工设备的效能，满足全工地需要，保证加工质量和降低加工成本。但也易于产生集

中成批生产与工地需要成套供应之间的矛盾。因此，必须加强加工成本的计划管理，以满足

工地的需要。对于小型加工、小批量生产和利用简单机具就能成型的钢筋加工，采用分散布

置较为灵活，可在靠近使用地点的分散的钢筋加工棚里进行。

（4）木材加工厂。木材加工厂设置与否，是集中还是分散设置，设置规模等，都应视

建设地区内有无可供利用的木材加工厂，以及木材加工的工作量和加工性质而定。如建设地

区没有可利用的木材加工厂，而锯材、标准门窗、标准模板等加工量又很大时，则集中布置

木材联合加工厂为好。对于非标准件的加工与模板修理工作等，可分散在工地附近设置临时

工棚进行加工。

木材加工厂宜设置在施工区域边缘的下风向位置。一般原木、锯材堆场布置在铁路专用

线、公路或水路沿线附近。

（5）砂浆搅拌站。砂浆搅拌站一般采用分散就近布置。这是因为建筑工地，特便是工

业建筑工地使用砂浆为主的砌筑与抹灰工程量不大，且又多为一班制生产，如果用集中搅拌

砂浆，不仅会造成搅拌站的工作不饱满、不能连续生产，同时还会增加运输上的困难。

（6）金属结构、锻工、电焊和机修等车间。由于它们在生产上联系密切，应尽可能布

置在一起。

（四）布置内部运输道路

根据各加工厂、仓库及各施工对象的相对位置，研究货物转运图，区分主要道路和次

要道路，进行道路的规划。

规划厂区内道路时，应考虑以下几点：

（1）合理规划临时道路与地下管网的施工程序。在规划临时道路时，应充分利用拟建

的永久性道路，提前修建永久性道路或者先修路基和简易路面，作为施工所需的道路，以达

到节约投资的目的。若地下管网的图纸尚未出全，必须采取先施工道路，后施工管网的顺序



时，临时道路就不能完全建造在永久性道路的位置，而应尽量布置在无管网地区或扩建工程

范围地段上，以免开挖管道沟时破坏路面。

（2）保证运输通畅。道路应有两个以上进出口，道路末端应设置回车场地，且尽量避

免临时道路与铁路交叉。厂内道路干线应采用环形布置，主要道路宜采用双车道，宽度不小

于 6m，次要道路宜采用单车道，宽度不小于 3.5m。

（3）选择合理的路面结构。临时道路的路面结构，应当根据运输情况和运输工具的不

同类型而定。一般场外与省、市公路相连的干线、因其以后会成为永久性道路，因此，一开

始就建成混凝土路面，场区内的干线和施工机械行驶路线，最好采用碎石级配路面，以利修

补。场内支线一般为土路或砂石路。

（五）行政与生活临时设施布置

行政与生活临时设施包括：办公室、汽车库、职工休息室、开水房、小卖部、食堂、

俱乐部和浴室等。根据工地施工人数，可计算这些临时设施的建筑面积。应尽量利用建设单

位的生活基地或其他永久建筑，不足部分另行建造。在设计时，临时设施应以经济、适用、

拆装方便为原则，并根据当地的气候条件、工期长短确定其结构形式。

一般全工地性行政管理用房宜设在全工地入口处，以便对外联系；也可设在工地中间，

便于全工地管理。工人用的福利设施应设置在工人较集中的地方，或工人必经之处。生活基

地应设在场外，距工地 500-1000m为宜。食堂可布置在工地内部或工地与生活区之间。

（六）临时水电管网及其他动力设施的布置

当有可以利用的水源、电源时，可以将水电从外面接入工地，沿主要干道布置干管、

主线，然后与各用户接通。临时总变电站应设置在高压电引入处，不应放在工地中心；临时

水池应放在地势较高处。当无法利用现有水电时，为了获得电源，可在工地中心或工地中心

附近设置临时发电设备，沿干道布置主线；为了获得水源可以利用地上水或地下水，并设置

抽水设备和加压设备（简易水塔或加压泵），以便储水和提高水压。然后把水管接出，布置

管网。施工现场供水管网有环状、枝状和混合式三种形式，根据工程防火要求，应设立消防

站，一般设置在易燃建筑物（木材、仓库等）附近，并须有通畅的出口和消防车道，其宽度

不宜小于 6m，与拟建房屋的距离不得大于 25m，也不得小于 5m，沿道路布置消防栓时，

其间距不得大于 100m，消防栓到路边的距离不得大于 2m。

临时配电线路布置与水管网相似。工地电力网，一般 3-10kV的高压线采用环状，沿主

干道布置；380/220V低压线采用枝状布置。工地上通常采用架空布置，距路面或建筑物不

小于 6m。


